Bakgrund

Nu da Mini Cooper S 970 blivit allt vanligare i 1000 Cupen framstar E-bilarna
som alldeles for langsamma. De blir oftast varvade bade en och tva ganger per
rejs. For publiken vore det givetvis roligare om de gamla bilarna gick lite fortare
an vad som nu ar fallet.

Ett annat problem ar att manga aldre bilar saknar klasspapper fran FIA och att
det darmed staller sig svart att erhalla riktiga data gallande sparvidd, andra
matt och vikter. Man ar hanvisad till instruktionsbocker fran tiden vilka ofta
skiljer sig at beroende pa vilket land de kommer ifran.

Exempelvis anges ofta en lagre vikt i instruktionsbocker fran Australien (om
man far tag i en sadan) an i en fran Sverige. Beroende pa att bilar for
Australienmarknaden bl.a. saknade varme. Tjanstevikt ar dessutom ej att
jamfora med klassad vikt.

| Sverige fanns under sextiotalet en klass som hette “Specialstandardvagnar
Grupp Il ” upp till 1000cc. Den var mycket popular bade hos férare och publik.
Bl.a. korde Bosse Ljungfeldt en Ford Anglia med FJ-motor i denna klass.

Det vore sjalvklart helt i 1000 Cupens anda att aterinfora dessa klassregler och
ta upp en fin gammal Svensk bilsporttradition.

Grupp Il bilarna kunde forslagsvis tavla utanfor prisbedémningen och saledes
ej konkurrera med dagens FIA-bilar om priserna tills antalet vaxt sig sa stort att
de far ett eget heat i heatet.

Jag har forskat lite i gamla regler och har sammanstallt ett forslag till

reglemente som foljer.

Zeb



Forslag till reglemente for E- bilar Specialstandardvagnar till 1000 cc

1. Tillatna bilar

Tva eller fyrdorrars standardvagnar som tillverkats i minst 5000 exemplar fore
31/12 1960. Bilen skall ha funnits pa marknaden med ett motoralternativom
1000cc eller darunder.

2. Kaross

Breddning av kaross ar ej tillaten. Karossen skall behalla sin siluett fran sidan i
linjen 6ver hjulcentrum. Hjulhus far ej skdras upp utan endast modifieras sa att
inre "lappar” far avlagsnas. Hal for bromskylning far tas upp i den undre
frontplaten. Aerodynamiska hjalpmedel ar ej tillatna. Icke barande delar av
karossen far avlagsnas eller ersattas med aluminium eller glasfiberarmerad
plast. Kolfibermaterial ar forbjudet. Forstyvningsstag i motorrum,
passagerarutrymme och bagagerum ar tillatet.

Instrumentbrada, dorrar, motorhuv och baklucka far tillverkas i alternativt
material sasom aluminium eller glasfiberplast. Kolfibermaterial ar ej tillatet.
Vevmekanismer for rutor och stangningsanordningar for dorrar far avlagsnas
och eller ersattas med andra. Rutor behoéver ej vara 6ppningsbara. All 16s
inredning far avlagsnas.

Stotfangare far avlagsnas liksom yttre dekorlister och grillramar.

3. Rutor
Framruta skall vara av laminerat glas. Sido- och bakrutor far utbytas mot
lexanrutor med minsta tjocklek om 3 mm.

4. Styrning

Bilens ursprungliga styrsystem far ej andras. Placering av styrsnacka eller
kuggstang far ej andras forutom ombyggnad fran vanster till hogerstyrning eller
tvartom.

Rattstang far utbytas mot alternativ dito med knut. Rattstangens lutning och
langd far andras.

Ratt ar fri.



5. Pedalstiill
Pedalstall far utbytas mot annat.

6. Bromssystem

Mekaniska bromsar far byggas om till hydrauliska. Tvakrets bromssystem far
installeras. Handbroms ar ej nodvandig. Bromsvag ar tillaten. Servo ar tillatet.
Bromsledningar far dras genom kupéutrymmet.

7. Bromsar

Trumbromsar fram far utbytas mot storre alternativt skivbromsar om dessa
passar direkt pa standard upright’s. Fyrkolvsok eller ventilerade skivor far ej
monteras. Bakbromsar far bytas mot andra om dessa passar direkt pa de gamla
fastena. Trummor far forses med latthal eller utbytas mot aluminiumdito.
Bromsskoldar far forses med latthal. Bromsbelagg ar fria.

8. Hjulupphdingningar fram.

Standard system maste anvdandas. Gummibussningar far utbytas mot hardare
material eller metall. Uniballs ar endast tillatet vad géller kranghdmmaren.
Stallbar krangningshammare far monteras. Fjadrar ar fria vad galler langd och
dimension. Standard stotdampartyp maste bibehallas, men far modifieras vad
galler hardhet och dampkraft.

9. Hjulupphdngning bak

Standard system maste anvandas. Stallbar krangningshammare far monteras.
Uniballs ar endast tillatet vad galler kranghammaren. Fjadrar ar fria vad galler
antal och dimension, men bladfjadrar far ej ersattas med skruvdito eller
tvartom. A-stag eller Panhardstag far monteras. Wattlank eller langsgaende s.k.
traction bars ar ej tillatna om de inte ar standard for typen.

Gummibussningar far utbytas mot hardare material eller stal. Standard
stotdampartyp maste bibehallas men far modifieras vad géller hardhet och
dampkraft.



10. Motor

Motorn far ej flyttas i bilen vare sig bakat, nedat eller at sidan. Motorn far
ddremot lutas i sina ordinarie fasten. Motorn far monteras stumt i karossen.
Motor skall vara av samma fabrikat som bilen. Motorn far borras eller strokas
till klassgransen 1000cc. Topplocket skall ha samma tillverkare som
motorblocket, men far bearbetas fritt vad galler ventiler, fjadrar, insugnings
och avgaskanaler. Fyrventilstopplock ar ej tillatet. Kolvar ar fria. Vevaxel ar fri
vad galler material, utférande och slaglangd inom klassgransen. Vevstakar ar
fria. Kamaxel &r fri liksom kamdrivning. Overliggande kamaxel &r ej tilldtet om
det ej ar standard for typen. Vipparmsaggregat ar fritt dock ar rullvippor ej
tillatna. Stotstanger ar fria. Svanghjul och koppling ar fria. Insugningsror och
forgasare ar fria. Turbo ar forbjudet. Insprutningsystem ar forbjudet om det
inte ar standard for typen. Avgasgrenror och avgassystem dar fritt men maste
uppfylla SBF’s bullerkrav.

Torrsump ar tillaten. Oljekylare far monteras. Oljeslangar skall vara av
tidstypiskt utférande, d.v.s. ej fargade “hot rod” slangar.

Tandspole, fordelare, fordelarlock och brytare ar fria men far ej utbytas mot
modernt elektronisk brytarlost system.

11. Transmission

Vaxellada skall vara av samma fabrikat som bilen och passa pa standard
brostskold. Trevaxlade lador far bytas mot fyrvaxlade dito om det finns som
standard fran biltillverkaren. Drevsats far bytas mot annan som passar direkt i
ladan. S.k. Dog-Boxdrev ar tillatet. Bakaxelhus skall vara standard. Slutvaxel ar
fri, difforoms alternativt sparr ar tillaten. Svetsad diff ar forbjudet. Drivaxlar ar
fria.

12. Hjul och déick.

Max falgbredd skall vara 5,5 tum. Falgdiameter ar fri, dock max. 15 tum.
Dackstyp och dimension ar fri, dock maste dack som ar godkdnda for minst 180
km/tim anvandas. Lagre profil an 70 ar ej tillatet. Spacers far monteras,
sparvidd ar fri, dock far ingen del av slitbanan synas utanfor karossen sett
uppifran. Aluminiumfalgar skall vara av Minilite-typ.



13. Brdinslesystem

Tank skall vara FIA-godkand sakerhetstank. Alternativt originaltank med
baffelmaterial enligt FIA. Placering ar fri. Max tankvolym ar 40 liter. Om
tankpafyllningen ar inne i bilen skall brandvagg finnas. Branslepump och antal
ar fritt. Bransleledningar far dras inne i kupéutrymmet.

14. Elsystem

Batteriets placering ar fri sa lange sdkerhetsforeskrifterna uppfylls.
Batterispanning ar fri. Generator ar fri eller kan uteslutas. Belysning framat ar
ej nodvandig, medan bakljus, bromsljus och bakre blinkers ar obligatoriska.
Huvudstrombrytare enligt SBF’s regler skall finnas.

15. Instrument
Instrument far ej vara av modern digital typ. | 6vrigt fritt.

16. Kylsystem

Kylarelement ar fritt men kylaren skall passa i standard fasten utan
modifieringar. Extra kylare ar tillaten. Expansionskarl ar tillatet. Varmepaket far
avlagsnas. Vattenpumpsdrivningen far ej vara av kuggremstyp.

17. Vikt
Ingen minimivikt ar stipulerad.

18. Frigdngshéjd
Bilen skall kunna passera en klots med matten 80x400 mm utan att nagon del
av underredet tar i.

19. Motorhuv och baklucka

Det ar tillatet att ta bort gangjarnen for motorhuv och baklucka. Om det gors
skall respektive lucka Idsas med minst tva sprintar och tva las av gummi- eller
fjadertyp.



20. Sdikerhet

SBF’s regler vad galler burbage, stol, stolinfastning, balte, eldslackare,
bogserdglor, oljeuppsamlare och ovrig sakerhetsutrustning skall uppfyllas.
En inre och minst en yttre backspegel skall finnas. Minst en vindrutetorkare
skall finnas.
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